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Predmluva

Timto Dodatkem €. 1 se méni Technické podminky TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni
pro Fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ¢. j. 122/2015-120-TN/2 ze dne 21. 10. 2015.

1 Zmeény TP 81

1.1 Vclanku 1.1.2 TP 81 se nahrazuje

,Vyhlaska ¢. 30/2001 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpista“

v

za ,Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpish.”

1.2 V clanku 1.5 TP 81 se nahrazuje v bodé

e h)signdl Zlutého svétla ve tvaru chodce €. ,S 4“ za ,,S 4a”“;
e i) signal Zlutého svétla ve tvaru cyklisty ¢. ,S 4“ za ,,S 4b“;
e j)signal Zlutého svétla ve tvaru ,cyklisty a chodce €. S 4“ za ,,chodce a cyklisty ¢. S 4c”“.

1.3 Vclanku 1.6 TP 81 se nahrazuje

,Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Gprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist”

v

za ,Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpish.”

1.4 Clanek 1.6.3.4 TP 81 se rusdi v celém rozsahu a nahrazuje se znénim:

1.6.3.4 Signaly ,,Zluté svétlo ve tvaru chodce, cyklisty nebo chodce a cyklisty” (€. S 4a, b, c)
Jedna se o signaly, kterymi se doplnuje signal se zelenou smérovou Sipkou v pfipadech, kdy Sipka
ukazuje ve sméru, kde vozidlo kfizuje smér chlize prechazejicich chodcl, smér jizdy prejizdéjicich
cyklistd nebo smér chize prechazejicich chodcl a smér jizdy prejizdéjicich cyklistl. Signaly sviti
neprerusované a pouze s rozsvicenou zelenou smérovou Sipkou.

1.5 V clanku 1.6.4 TP 81 se nahrazuje

»,Neni vylouc¢eno uziti tohoto signdlu v provedeni ve tvaru chodce k upozornéni na nutnost dbat
zvysSené opatrnosti nebo povinnosti vici chodcam.”

za ,Neni vylouceno uziti tohoto signalu v provedeni ve tvaru chodce, cyklisty nebo chodce a cyklisty
k upozornéni na nutnost dbat zvysené opatrnosti nebo povinnosti vici chodclim, cyklistdm nebo
chodclim a cyklistim.”
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1.6 V clanku 1.6.8 TP 81 se nahrazuje

,Pro fizeni spolecného provozu chodcl a cyklistl se uzZiva signall tfibarevné soustavy:
e Signal pro chodce a cyklisty se znamenim ,,Sttj!“ (¢. S11a)
e Signal pro chodce a cyklisty se znamenim ,,Pozor!“ (€. S11b)
e Signal pro chodce a cyklisty se znamenim ,,Volno“ (€. S11c).”

za ,,Pro spolecné fizeni provozu chodcu a cyklistll se uziva signalti dvoubarevné soustavy:
e Signal pro chodce a cyklisty se znamenim ,,Sttj!“ (¢. S 11a);
e Signal pro chodce a cyklisty se znamenim ,Volno“ (€. S 11c).

Signal pro chodce a cyklisty se znamenim ,,Pozor!“ (€. S 11b) se neuziva.”

1.7 Obrazek €. 3 Vyznaceni stopcar TP 81 se rusi v celém rozsahu a nahrazuje se
obrazkem:
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Obrazek 3 - Vyznaceni stopcar
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1.8 Kapitola 8 Zohlednéni cyklisti TP 81 se rusi v celém rozsahu a nahrazuje se
nasledujicim znénim:

8 Zohlednéni cyklistt

8.1 Vseobecné

Cyklisticky provoz se vhodnym zplsobem zohledriuje u viech kfiZovatek a kriZzeni se SSZ (s vyjimkou
komunikaci s vylou¢enym cyklistickym provozem) dle kontextu mista a v souladu s TP 179 Navrhovani
komunikaci pro cyklisty. Re$eni ma byt jednotné na celém tzemi CR.

PFi fizeni provozu pomoci SSZ mohou z odliSnych rychlosti a charakteru pohybu jizdnich kol
a motorovych vozidel (resp. chodct a cyklistl) vyplyvat pozadavky na dil¢i nebo rozsahlejsi Gpravy
zohlednujici cyklisticky provoz. V zavislosti na SirSim kontextu mohou vést zejména:

ek vytvoreni samostatnych opatfeni pro jizdni kola;

ek Upravdm parametr( fizeni SSZ.

Ve vozovce se cyklisté fidi vozidlovymi navéstidly spolecné s ostatnimi vozidly. Pokud jsou pro provoz
ve vozovce nebo mimo vozovku zfizena navéstidla pro cyklisty, fidi se cyklisté témito ndvéstidly
v daném misté a sméru jizdy, pro ktery jsou urcena.

8.2 Cyklisticka navéstidla
8.2.1 Typy navéstidel, signalli a jejich uZiti

8.2.1.1 Soustava se signaly pro cyklisty
Samostatna cyklisticka navéstidla tfibarevné soustavy se signaly pro cyklisty (S 10a, S 10b, S 10c) se
uzivaji zejména:

e pro cyklisticky provoz ve vozovce;

e usamostatnych , prejezdl pro cyklisty” (V 8a).

Uziti plného signalu s tabulkou je nevhodné (z divodu zaménitelnosti, vandalismu atd.).

Obrazek 21 - Priklad provedeni cyklistického navéstidla
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8.2.1.2 Soustava se signaly pro chodce a cyklisty
UZivaji se navéstidla dvoubarevné soustavy se signaly pro chodce a cyklisty ,,Stdj!“ (S 11a) a ,,Volno*
(S 11c), predevsim v pripadé:

e, prejezdu pro cyklisty pfimknutého k pfechodu pro chodce” (V 8b);

e ,sdruzeného prechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty” (V 8c).

8.2.1.3 Upozornéni na cyklisticky provoz
Na cyklisticky, resp. pési a cyklisticky provoz Ize upozornit pomoci svételnych signalt:
e, signdl Zlutého svétla ve tvaru cyklisty” (S 4b) s vyobrazenim jizdniho kola;
o ,signdl Zlutého svétla ve tvaru chodce a cyklisty” (S 4c) s vyobrazenim chodce a jizdniho kola.

UzZiva se zpravidla:
e spolecné s tfibarevnou soustavou se smérovymi a kombinovanymi smérovymi signaly
,Volno” (S 2c s S 3c) tam, kde odbocujici vozidla kFfizi bezmotorovy provoz ve volném sméru;
e samostatné jako , Prerusované Zluté svétlo” (S 7), zejména u vétsSiho oddaleni bezmotorové
vazby ve volném sméru od soubézné vozovky nebo u jiné potencialné rizikové situace.

8.2.2 Velikost a poutziti cyklistickych navéstidel

8.2.2.1 Vseobecné

Jednotlivé velikosti ndvéstidel se uzivaji v zavislosti na konkrétnim provozné-prostorovém umisténi.

8.2.2.2 Navéstidla s jmenovitym priimérem svételného pole 100 mm
UZivaji se predevsim pro samostatné cyklistické signaly (S 10), umistuji se v blizkosti vyckavaciho
prostoru cyklisty ve vySce oci a pfi pravé strané ve sméru jizdy:
e v hlavnim dopravnim prostoru na vjezdu spoleéném s motorovou dopravou i v prostoru
kfizovatky, pod zakladnimi vozidlovymi navéstidly nebo samostatné (dle kontextu);
e pred prejezdem pro cyklisty (V 8a) vétsi délky (vice nez 12 m);
e usamostatného cyklistického vjezdu do kfiZovatky (zpravidla z ptidruzeného prostoru),
kde cyklisté vyckavaji v bezprostredni blizkosti navéstidla (pfed vjezdem do vozovky atd.).

8.2.2.3 Navéstidla s jmenovitym priimérem svételného pole 200 mm
UzZivaji se predevsim pro samostatné cyklistické signdly (S 10) a signaly spolec¢né pro chodce a cyklisty
(S 11), umistuji se dale od vyckavaciho prostoru cyklisty a pfi zachovani svétlé podchozi vysky:
e spolecné signaly pro chodce a cyklisty (S 11) vzdy za pfislusnym pfechodem pro chodce a
prejezdem pro cyklisty (V 8b nebo V 8c), prednostné uprostied celkové sitky daného kfizenti;
e samostatné cyklistické signdly (S 10) vZdy za prislusnym prejezdem pro cyklisty (V 8a),
v blizkosti jeho ukonceni (zpravidla vlevo po sméru jizdy na sloupu SSZ pro opacny smér
prjezdu atd.);
e usamostatného cyklistického vjezdu do kfizovatky (zpravidla v hlavnim dopravnim prostoru),
kde cyklisté vyckavaji dale od navéstidla (pred svételné fizenym prechodem pro chodce atd.).

8.2.2.4 Navéstidla s jmenovitym priimérem svételného pole 300 mm

UZivaji se pro samostatné cyklistické signaly (S 10) jen v odlvodnénych pripadech misto velikosti
200 mm, kvuli lepsi viditelnosti (napfiklad na portalu se SSZ).
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8.3 Detekce jizdnich kol

8.3.1 Vseobecné
V ptipadé dynamického fizeni SSZ se pouziva vhodnd detekce jizdnich kol. Nize jsou popsany nejcasté;jsi
typy detekce a jejich poutziti.

8.3.2 Detekéni tlacitka
e Predevsim detekce u prejezdll pro cyklisty a u vjezd( do vozovky z pridruzeného prostoru;
e umisténi na sloupku s navéstidly nebo na samostatném sloupku, min. 1,0 m od vozovky, ve
vySce chodeckého tladitka;
e provedeni nejlépe jako celoplo$né tlacitko s vyraznym sviticim polem s napisem ,CEKEJTE;
e U soubéZnych prechod( pro chodce je zpravidla vhodné zajistit detekéni provazanost (pokud
chodec stiskne chodecké detekéni tlacitko, rozsviti se signal ,,volno® i pro cyklisty, a naopak).

8.3.3 Detekcni (indukéni) smycky
e Predevsim ve vozovce, ve spole¢ném i oddéleném provozu jizdnich kol a ostatnich vozidel;
e umisténi v jizdnich pruzich pfednostné co nejblize okrajim tak, aby byla eliminovana
moznost prdjezdu jizdniho kola bez detekovani;
e nastaveni citlivosti smycky ma spolehlivé detekovat i jizdni kolo, nejen motorova vozidla.

8.3.4 Videodetekce

e Pfedevsim ve vozovce, ve spole¢ném i oddéleném provozu jizdnich kol a ostatnich vozidel,
a pasech pro cyklisty uréenych pouze pro prislusny (detekovany) smér jizdy;
e zpravidla umisténi na sloupku signalizace.

8.3.5 Vhodnost uZiti a kombinace rltiznych zplsobt detekce

V odavodnénych ptipadech Ize vhodné kombinovat rizné zplsoby detekce a technologie dle mistnich
podminek.

Automaticka detekce a tlacitko maji byt provazany a v pfipadé automatického zaregistrovani jizdniho
kola se ma na detekénim tladitku rozsvitit napis , CEKEJTE“.

Zejména u vyznamnych cyklistickych vazeb je vhodné uzivat feSeni s automatickou detekci, které
umoznuje drivéjsi detekci cyklisty (bez nutnosti zastaveni pti kazdém prijezdu bez ohledu na situaci).

8.4 Svételné fFizené prejezdy pro cyklisty

8.4.1 Vseobecné

Pravidla pro navrhovani svételné fizenych prejezdd pro cyklisty a Ucelnost jejich zfizovani (pfedevsim
v SirsSim kontextu chranénych tras a vazeb v Gzemi) vychazeji z TP 179 Navrhovani komunikaci pro
cyklisty. Navic je vSak nutné zohlednéni specifickych odlisSnosti danych fizenim provozu.

8.4.2 Zasady pro navaznosti svételné fizenych piejezdi pro cyklisty

o Vyckavani na signal ,volno” se ma odehrdvat v dostate¢ném prostoru;
e ma byt umozZnéno volné opusténi svételné fizeného prejezdu pro cyklisty, bez blokovani
vyjezdu (napf. nefizenym prechodem pro chodce bezprostfedné u vyjezdu z vozovky).
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8.4.3

v vs

Zasady pro rozdéleni svételné fizenych prejezda pro cyklisty

Signalizované prejezdy pro cyklisty v libovolném provedeni (V 8a, V 8b, V 8c) se prednostné navrhuji
jako nedélené, tj. pro prekonani celé sSirky vozovky najednou bez zastaveni (na jeden signal).

Rozdélit ostrlvkem signalizované prejezdy pro cyklisty (na dva nebo vice) lze pouze v pripadé

dostatecné velkého (resp. dlouhého) vyckavaciho prostoru pro zastaveni mezi nimi, nebo pfi umisténi
navéstidel a zpUsobu fizeni SSZ zajistujicimi prejeti celé vazby pokud mozno bez zastaveni.

Urceni vhodné velikosti prostoru pro pripadné zastaveni jizdnich kol mezi jednotlivymi svételné

fizenymi Useky dané vazby zavisi zejména na kombinaci intenzity provozu a zpUsobu fizeni SSZ,
bezpeéné zde ma mit moZnost zastavit napf. jizdni kolo s détskym vozikem nebo vice cyklist(.!

Na délicim (nebo smérovém) ostrlvku nema dochazet ke kumulaci osob:

8.4.4

signaly ,Volno“ maji na jednotlivych na sebe navazujicich fizenych uUsecich umozZnovat
cyklisticky prijezd pres celou komunikaci najednou;

vyjimecné se v odlivodnénych pripadech sloZitych kfiZovatek pripousti (nezavislé) rozfazovani
fizeni jednotlivych ¢asti cyklistického prajezdu (na sebe navazujicich prejezdi pro cyklisty).

v v,

Svételné fizeny (samostatny) prejezd pro cyklisty (V 8a)

V 8a

dvoubarevna soustava pro chodce
a tfibarevna pro cyklisty

(horsi viditelnost navéstidla 200 mm za vozovkou) IEEEEEEEER .‘:

*) ndvéstidlo 100 mm pred V8a délky > 12 m
lIlllllIllt>°”§"‘.g
mo‘nllllllllll

)

%

%‘?IIIIIIIII

s12.00 . =12.00 >12.00 >12.00
V 8a q . .
dvoubarevna / tfibarevna EEN .I—- EEE nn/ AV ] l/ ;7%
soustava pro cyKklisty o<] [>o o<] [>o /

u SSZ pfipustné pfi dostatecném vyckavacim )
prostoru, resp. spinéni dal§ich podminek (viz text)

rozdéleni délicim &i smérovym ostrivkem EEn .C. LR 54-?23‘041 un AN 1/ u

Obrazek 22 - Priklady feseni prejezdu pro cyklisty (V 8a) v kontextu SSZ

pro samostatné signalizované prejezdy pro cyklisty (V 8a) je nutné zajistit samostatna
cyklisticka navéstidla;

zpravidla se uziva kombinace navéstidel pred i za vozovkou soucasné, v pripadé délky prejezdu
pro cyklisty €12 m lze uzit jen navéstidlo za prekonavanou vozovkou (dobra viditelnost pro
vyckavajiciho cyklistu, srovnatelna s nedélenym pfechodem pro chodce);

v pfipadé velmi dlouhého signalizovaného prejezdu pro cyklisty nebo jeho napojeni na vozovku
(idedIné s integracnim opatfenim pro cyklisty) lze uZit pouze navéstidlo pred pfejezdem pro

délka vyckavaciho Useku mezi signalizovanymi prejezdy pro cyklisty se doporucuje alespori 4,00 m

(resp. 3,50 m v odlvodnénych pripadech u rekonstrukci ve stisnénych pomérech)
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cyklisty (Spatna viditelnost za vozovku pro vyckavajici cyklisty, moZzné matouci plsobeni signalu
S 10a ,,St0j“ po vétsinu doby jizdy)

8.4.5 Svételné fizeny prejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce (V 8b)

V 8b

EEEEEEEERER
sdruZend dvoubarevna soustava — 1B
pro chodce a cyklisty
o< >0 o< >0
rozdéleni délicim & smérovym ostrivkem E E
v pfipadé SSZ dle zésad uvedenych pro V8c
g,; —_—

Obrazek 23 - Priklady reSeni prejezdu pro cyklisty pfimknutého k prechodu pro chodce (V 8b)
v kontextu SSz

e uzivaji se zpravidla navéstidla dvoubarevné soustavy se sdruZzenymi signdly pro chodce
a cyklisty (S 11a a S 11c¢) umisténymi za prekondvanou vozovkou;

e v pfipadé déleného signalizovaného prechodu pro chodce, ke kterému je prejezd pro cyklisty
pfimknuty, je nutné zajistit jednu z nasledujicich moznosti:

o rozsitit délici (nebo smérovy) ostrivek dle kap. 8.4.3
o zfidit samostatny nedéleny signalizovany prejezd pro cyklisty (V 8a) dle kap. 8.4.4;

o FeSit V 8b v souladu se zasadami zfizeni V 8c ve stisnénych pomérech dle kap. 8.4.6.

8.4.6 Svételné fizeny sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty (V 8c)

V 8¢

sdruzena dvoubarevna soustava
pro chodce a cyklisty

rozdéleni délicim & smérovym ostravkem
u SSZ pripustné pri dostateéném vyckavacim
prostoru, resp. splnéni dalsich podminek (viz text)

V 8¢

na ostrliivku soustava jen pro chodce,
SSZ pro cyklisty jen na koncich vazby

v odivodnénych pfipadech ve stisnénych
pomérech — u bézného déliciho ostrivku bez
dostateéného vyckavaciho prostoru (viz text)

- Al
»

Obrazek 24 - Priklady feseni sdruzeného pfechodu pro chodce s prejezdem pro cyklisty (V 8c) v ramci SSZ

v v/

e minimalni Sitka V 8c 4,0 m se uZiva pfi relativné nizké intenzité pésiho a cyklistického provozu

(pfi cekani nedojde k pfilis velké kumulaci osob), jinak se navrhne $itka 5,0 m (ptipadné vice);

e uzivaji se navéstidla dvoubarevné soustavy se sdruzenymi signdly pro chodce a cyklisty (S 11a
a S 11c) umisténymi za prekonavanou vozovkou;
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v pfipadé déliciho (nebo smérového) ostrivku bez dostatecného vyckavaciho prostoru se

pfednostné zfizuje nedéleny signalizovany prejezd pro cyklisty (V 8a) dle kap.8.4.4,

ve stisnénych pomérech Ize v odivodnénych pfipadech zfidit V 8c takto*:

o nakoncivazby (u PP) se dvoubarevna soustava pro chodce doplni o samostatné navéstidlo
pro cyklisty, pfipadné se uzije ndvéstidlo spole¢né pro chodce a cyklisty;

o naostravku jsou pouze navéstidla pro chodce, prlibéh sviceni signal Volno je spolecny (t;.
cyklisté prejizdéji délici ostrivek vidy bez zastaveni)

8.5 Zohlednéni cyklistického provozu ve vozovce

8.5.1

Zakladni pravidla

Zakladni pravidla zohledriovani cyklistického provozu ve vozovce pfi navrhovani SSZ jsou zejména:

8.5.2

zfizovani prostorll pro cyklisty (V 19) u kfiZzovatek a kfiZzeni se SSZ tam, kde je umoZnén
cyklisticky provoz (tj. s vyjimkou napojeni komunikaci s vylou¢enym cyklistickym provozem);

zfizovani samostatnych (vyhrazenych) pruht pro cyklisty s cyklistickymi navéstidly na vjezdu
do rozlehlé kriZzovatky (dlouhy navazujici prijezd k nejvzdalenéjsimu koliznimu bodu);

zfizovani vnitfnich pficnych car souvislych s navéstidly u rozlehlych kfiZzovatek se SSZ,
v zavislosti na mistnich podminkach spole¢né pro vSechna vozidla nebo pouze pro cyklisty;

ve spole¢ném provozu lze pomoci cyklistického navéstidla umoznit cyklistiim jizdu pfi signalu
Stlij pro ostatni vozidla, zejména pro dfivéjsi rozjezd (nikdy vsak drivéjsi zastaveni!).

Prostory pro cyklisty

Prostory pro cyklisty se umistuji pro zajisténi vSech pripustnych smér jizdy a kfizovatkovych pohybu
tak, aby znich byla zajisténa viditelnost prislusného navéstidla SSZ (zpravidla zakladniho, nebo
cyklistického), tj. min. z 1 m pred ¢elem prostoru pro cyklisty.

V pfipadé vice soubéznych radicich pruh( pro stejny smér jizdy se prostor pro cyklisty pro dany smér

jizdy zpravidla vyznacuje pouze pred ten jizdni pruh, ktery je nejvice napravo (v odlivodnénych

pfipadech lze rozsitit pres vice soubéznych jizdnich pruhl pro dany smér jizdy).

= 2.00
20.73
0.2§ =3.00(2.00) }?5%

5

V7a(vm: V19 VES

V8a/V8b/VB8c)

R

Obrazek 25 - Vyznaceni prostoru pro cyklisty (u stopcary pro ostatni vozidla)

2 ptipadné provéfit feseni situace jinym vhodnym zptsobem umoziujicim bezpeény cyklisticky priijezd v dané vazbé
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8.5.3 Uprava cyklistického priijezdu odlisné od ostatnich vozidel
Pti odlisné upraveé cyklistického prajezdu (napt. s uZitim znaceni ,povoleny smér jizdy cyklistd” E 12c)
dle zasad popsanych v TP 179 je nutné zajistit soulad se zplsobem Fizeni SSZ a uzitymi navéstidly.

8.5.4 Liniova integracni opatfeni ve vozovce v ramci SSZ

8.5.4.1 Cyklisticka opatreni sdilena s ostatnimi vozidly

Pti uZiti piktogramovych koridor( pro cyklisty nebo ochrannych pruhl pro cyklisty (pojizdénych ve
standardnim provozu jinymi vozidly) se pri¢na ¢ara souvisla (V 5) i prostory pro cyklisty (V 19) vyznacuji
jako u jizdnich pruh( se spole¢nym provozem jizdnich kol a ostatnich vozidel.

8.5.4.2 Samostatné pruhy pro cyklisty
Samostatné pruhy pro cyklisty (zpravidla vyhrazené pruhy pro cyklisty, resp. jizdni pruhy pro cyklisty

nepojizdéné jinymi vozidly) zajistuji v ramci SSZ nejvys$si standard pro prijezd cyklistd v hlavnim
dopravnim prostoru. Maji byt proto zohlednény odlisné rychlosti jizdnich kol a ostatnich vozidel:
e u mensich kompaktnich kfiZovatek mulzZe byt dostacujici provéreni ¢i diléi Uprava prodlouzeni
mezicasl pro viechna vozidla, bez nutnosti zfizovani samostatnych cyklistickych navéstidel;
e v ostatnich pfipadech je zpravidla vhodné zfidit samostatna cyklisticka navéstidla na vjezdu do
kfizovatky anebo vnitfni pficnou ¢aru souvislou s navéstidlem v prostoru kfiZovatky (pouze pro
cyklisty nebo vSechna vozidla).

Pomoci samostatného cyklistického fadiciho pruhu je mozné zajistit samostatné signalizovani sméru
jizdy, kterym nemohou pokracovat ostatni vozidla.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v ramci SSZ, samostata cyklisticka navéstidla a vnitfni pfiéné &ary souvislé:

-T_‘

Do

pfi kratkém prajezdu v ramci SSZ neni nutné zfizeni samostatného cyklistického navéstidla

v

Obrazek 26 - Priklady zohlediiovani pomalejSiho prajezdu cyklistii v rdmci SSZ pomoci samostatnych
(vyhrazenych) pruht pro cyklisty a cyklistickych navéstidel

TP 81, dodatek ¢. 1 —06/2018 11



8.6 Neprimé levé odboceni pro cyklisty
Neptimé levé odbodeni umozniuje cyklistim, ktefi chtéji odbocit vlevo, prejet v pficném sméru
komunikaci, z niz odbocuji, ndhradou za pfimé odboceni vlevo:
e vhodné je pfi vyssich intenzitdch a rychlostech motorového provozu na dané komunikaci;
e zfizuje se zpravidla jako alternativa pfimého odboceni vlevo spolecné s ostatnimi vozidly;
e hlavnim divodem je zvyseni bezpecnosti cyklistl.
Provedeni Upravy v kfiZzovatce Ci kfiZzeni se zfizenym SSZ ma byt jednoznacné a odpovidajici mistu uZziti:
o cyklistim se vymezuje prostor, kde Ize bezpecné zastavit a vyckat na prislusny signal "Volno";
e uziva se vhodnych integracnich i segregacnich opatfeni pro cyklisty (viz kap. 8.4 a 8.5);
e pouziti signall pro cyklisty pfimo zavisi na zvoleném opatfeni, viz vyse.
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